12 MINUTI DI
MOTORE ELETTRICO
PER 1.000 KM |

Leonardo Brigliadori, foto Luigi Bertoncini

T wodo & stato pianifcato in
quatire tappe lungo quesi
iutie Jo stivale,
dallaeroporio di Alzate Br
zi (Como) con déstinazione
laeroporto di Grumento N
2 swd di Polenza Due am
Leonardo Briglisdomn e Luigi
Bertoncing, ¢ il sapore di tanie

belle emoeioni di un volo alla

1:i:.~.|'.|.1|1.;rl|.|. del territorio italia-
oo, prlotamdo un alipate da vero
urismo volovelistico

IN VOLO SULLA PIANURA

I Agosto 2012, siamo sulla
pista di Alzste Briones, lesta-
s Nord. Luigi ha problemi sia

con il GPS che con [ rd, e
si aggira nervoso atiorno al
suo Silent pensando di posse-
dere un fluado negative che in
guesti wltimi giorni gh procura
guasti ovungue 51 aggiri.. La
puttenen & o schio, ma Mattia,
giovane lecnico délla Alisport,
smonta il Sruscolio e scopre un
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Resoconto di una “veloce” vacanzadivolo in al'iante con

due monoposto Silent 2 Electro, con motore elettrlcu ed

elica frontale con pale rlplegablll Disporre di un mntore
elettrico permette l'involo del Silent in piena sicurezza, la

,’///

- semplificazione del motore ed elica frnntah ne facilitano
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o schineeilto, Tutto Mnzieng
& ] te? Buoni cummuali, 1o hase
che i alza sempre il per rag-
giungere la quota massima
21iHE ma QNH sul fiume Addaa
sud di Leceo. Abbiamo volutas
menbe Previsio uno sposiamen-
to pedemontanc per Lggirare
il CTR di Linatc ¢ prendere la

riva sinistra dell’ Adda come
riferimenio per minimizzare il
problema degli spazi nered. Si
pudr dungue pliandare verso una
planura tutla con cielo blu per
fare 1 66 km che ci separano
dallay srsuperficse Spesiina di
Spessn Po o Paviah Oggi & infatt
una tappa di trasferimento per

decollare diomani con batlerie
LiPo completamenie ric: -
e compiere il passaggo

I'ltalin Centrale. Solo in

miomentoet rendiamo conto che
inizid Pavventura werso Sud.
wersa il sl i stende su tul-
[T EW. T la, le nosire

alidi alignte ce la furannn? Pla

incredibilmente I'uso e I‘aﬁldablllté

i ;

rrichee Fino i TOOVR0

Tame verso la nostra
meta sul Po. Sempre atfenti a
noa ieressane ICTR di Linate
e i rispetiare § mitl dells TMA
di Miluno, ¢ siutiamoe malio

nel centraggio delle termiche di




sopravvivenzs”, Ora penl sond
W senza seznale GPS (e non ca
|li-\.-. 0 COME Mai, [rope io ora nel
momento del massimo bisognol,
sono nelle mani di Luigi perché
non saprei trovare il campo di
Spessa Po, e 1l pacsagow sollo-
stimie mon mi & cosl fnmiliure
dall’ulio

plamata finale, ecco il serpento

Finalmente siamo in

me del fimee Po saodars davanti
a nod e la voce di Bugenio Cor-
bellini che ¢i chiama per radio
¢ ¢l attende. Ecco IMsccogliente
aviosuperie con :'ul.[l:_"dl c n-
slorante, menlre constaliamo
che il cielo sull’Appennino non ci
av rebbe consentito di proseguine
r|\_'| 'n.'i:I. lll una I,i:::_'l,'ll':.'l.lfi'«'rl:lc
|'-\.'|'||E“||-IIL'\'L'i|. in lentananza con
nll merost cirrostrati m arrivo. |
fratelli e ba Famiglia Corbelling
son0e accoglientissimi, Anna
¢l sorprende preparandoct un
cocktuil di frutta strepitoso, fre

wi e gustoso, ne bevo almeno
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un g, Le squadre, che ci se-
U Via lerra con i rimorchi,

AFFIVARO af ||.'I:!:|||II FH'E LIIErss

cena nel raffinato ristoranie del
campe. 5 va a dormire con un
cielo poco incoragpiante per Ly
wiornata & domani.

La metting si presenta con cirr
e velature, ara stabile ¢ alma, Si

pensa di effettuare un volo sl
miend sino i Parma - Rubbiano

come destinazieons, e non si

esclude di smontare gli alianti,
caricarli sui rimorchi e portarsi
in Toscana via strada. T Taurus
con Eugenio fa perd da civetta
e porta con s€ in volo il nostro
aiutante Marco, che & un ottimo
Operalire Cinemalogral oo e puc
cosl provare il suo primo volo in
uliante, Da terra incos:
Eugenio a spegnere il modore al

glamo

[-.Eﬂ. PResED P veden: se L!||.||-. feie

prccola rermica permette di sta-
re in volo, Sono gid le 13.00, i
Taurus sale lino o 500 metri de-
bolmente, pol s sposta verso Le
L\.'II“'IL'. A [n O !.I r.n.l A Slane
in aria e deve venire aterra. Alle
1340 decalliams con poca con
vinziahe, Luigi per primo. Sulla
cavaadiacente all aviesuperficie
Luigi prende un piccolo valo-
re di salita. spezgne il motore a
200 metr € w eco altrettand

1{.|_|,_"'r'|u:'.:_'|.ul|.|.~ 1 700 m e cosl ci
basttimmo o sud del Po su Steadel
la. 1l cieho & ancora velalo, ma i

Si accendono | motor elettricl e |
due alianti decollano da Alzate
Brianza, inizia lNavwentura

pllrlli cum et sono formati
lageih sull Appenning, Anche il
Tauriis & npartito, guesta volla
Eugenio ¢ solo 2 bordo & quindi
i beggero. Su Stradells i nostr
Iré .ﬂi:l.nl!i eSO & CEMIFARE LR
buon valore e salire fimo a 1300
m, con la qual queda s va versodl
primo cumulo, direzsone Monte
Penwce. A 2000 mein sul Peni-
ve <& oppa ombra e Lusg, che
& pil basso, sta ltigando con le
antenne dei ripetitor TV ¢ per
\.I|1II_' ._ CosIPello a r'~|:1.|r=| ul
versanie Sud, pib soleggiato. To
nel fraftempo ho alr
a valle del Trebbia
I'esempic del Tawrus che veleg

s lie

g4 in lermica @il in merdo ulla
valle. Ho quita per raggiungere

Taltre versante e scelgo di anda



SILENT 2 ELECTRO

SCHEDA TECNICA

La varsiona a decollo autonoma dal  che congara di mantenara § volo halle- A.pirm ﬂﬂ m 13,_2
Silant 2 con motora elattrico installato  to in condizion| df 2000 sscendonzacon | Lunghezza m 835
nel muso & semplicementa rivoluzio:  un minimo IMplego o potenza. ofiro ala Altezza m 1,25
naria, non solo per ['utlizzo del molore  sicurezza di poter azionara || motone in Allungamento alare 20
alatrico brushiass da 22 KW (pesa 6.5  tempo reale in tutte bo situazon in cul Superficie alare mq 8.9
kgl, ma per 'assenza del pilone SN0 sia necessario, avitanda cost possibs Carico alare 34 kg/ma
& eagl utilizzato per e molonzzaxon|,  luorkcampo criticl o 20ne8 dl dscendan- Profilo alare IMD 050 (16%)
pllona cha comporta templ @ procedure  za. Lo dua batlers sono installaa vicne Pesoa m wﬂﬂﬁ
di estraziona non sampre immediate @ al baricentro @ sono tragportabil par Paso max dacolla hg‘-:iiﬁ
maisianzo notevoll oftre ala prasenza di - essaena fcasicats ovwe ¢ sla disponiiliti c
cartburanta a bordo nel caso del motorl o una prasa di cormanta per i carlcabad- F:tﬂg: :: :::jﬁ :;g m ﬁ?f_}ﬂ: :
endotarmict | Sllent 2 Blactro, weca, terie; una carlca completa dura circa Velgcita di stalle <85 k;w“
par decollare ha bisogno unicamente  dua Ofe 8 MAZZa & 50n0 garantit ame- :
i accenders I master o dl azionare || no 1500 cick complatl, doga | qualile | SHOCIE KR MSHOVIS 150 km/
maiora, tra faltro con dvantaggeso duna  batlerie lomiscono ancora || 70% dalia VHE_ : 220 km/h
inaa d rnons N asse con a fusolara oo capacith massima, Efficienza max 40 a 90 km/h
Rateo min. discega 0,60 m/s a 85 km/h
Distanza di decolio asfalto m 140
- i Silert 2 Electro decollain  Distanza di decollo erba m 160
L ~ Ty crica 150 metri di corsaa Ratao di salita 2 m's
= ; ferrs o sale o 2mis
|':.q-. i
-

e propeio verss i primo cumulo
a Sud Est, che sin giila brezea di
h'|.|l'r? 1_ Fﬂu|1|iu t,'L:lhi | \.;l]uﬂ 1,|i
ascendenza schizzano m +4 m/fs
¢ la base dei cumuli arriva a 2600
metri. Luigi ha ora agganciato
bene sul Monme Penice & sta -
nigendo verso di me, attendo pes
consentire il ricongiungimento s
buse cumule osservando il gri-
devole paesaggio soltostante, €
in particolare un campo di boy
scoinl che hanno plantaioe tendo-
mi colorati e staranno gustando
il fresvo di queste cime. Intanto
stomo in prossimitd del campo
i volo o vela di Parma-Rub-
biano che s intravede a sinistra
ihi fondo, dove s congiungono i
due fiumi. 1] Taroe e il Cene. In
sUCCEssHME MIraverserema per-
pendicolarments le vallate del

Lelica aperta, il diametro & di
un metro, i regime massimo di
rotazione di 4.500 giri

Trebbia, del Turo e del Secchia
Un aliante compare in spirale
Llil'.qiﬂi. i Hl.:li & N .;liiil.l.'l[l.' I,'I';Ln-
de di classe libera che gira e sale
solennemente; chissh chi sard,
dove andrd e su quale frequen-
za radio sard. Passiamo al ta-
verso dell’Abetone e pensianio

o come sia diverse il paesaggio
in imverno con le piste da sci.
Coime sempre dall’slo sembin
che a terra nessuno Si MOOVE,
it & statico e soltanta il celo
21 muove con il vento. le nuvo-
le che s rinnovano ¢ camblano
fowma, la turbodenes, gli vecelli.

Soltanto ndot siama vVivi nsentre a
terra tutto dorme. Liarin limpica
della baezza del Tirreno ¢i fa in-

Leonardo Brighadon
pronto al decollo, le pale
dell'elica ripiegate offrono
una minima resistenza
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Una coppia di batterie LiPo da
4,3 kWh [ognuna pesa 15,5 kg)
fornisce la necessaria energia
al motore elettrico da 22 kKW

Larrivo & ull' aviosuperficis di
Samistori, la seconda trattaé
conclusa e volendo si poteva
arrivare simo a Rietl

travediere il Gollo di La Speziae
il volo procede senza incerezze
grazic alla strada di cumuli di
\{'E']I:lll I.III.I[il ttl.'!.l'il I.]'II.' \I.'I“IH.I
proseguire all'infinito. Ma cosi
non & ¢ improvvisamente, pur-
troppo. 1l grandioso fenomeno
finsce ¢ gradualmente perdia-
mo quota. A destra s'inlravede
Pistoda, ma sembry di non an-
dare avant perché Nimmagina
Fione voriehbe farci sUperane il
pill velocemente possibile questa
zona brumosa dovuta al grande
agelymerato dell’area Morenti-
na. Altraversiamo UAutostrada
del Sole appena soprale ciine tra
il Mugelloe Firenze, lasciamo di
poco a sinistra Paviosuperficie
di Borgo san Lorenzo e dirgia-
mo su Pratomagno che comin-
cia a darci un po’ di ossigeno e
una buonissima sscendenza. Mi
viene in mente guande venti an-
i fa arrivai fin gui partendo da
Alzate, in un solo balzo col mao
ASH2Z5 nel famoso volo a Taran-
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o, ma erano ben alire condizio-
ni. Chianni c1 aveva LLIJ]:-I:.'IL..I.H' di
andare o Serristori, ora si ralts
di arrivarci, Sulla Val di Chiana
I in fl.rll-:llr. (5 ||:i|:I AACHED Versh
la valle del Tevere. magnifici
cumuli ricompaiono ¢ indicano
forti condizioni ancera alle 5 di
sera. Nel [rattempo abbiaumo gik
parkio al elefono con Giann ¢
mandato SMS alle squadre a ter-
ra dando Vindicazione dell avio
\.l.||1\_'r1-ig ie di Serristori come
punto di atterraggio. Alle 18.40
ora locale siamo sulla verticale
della bella aviosuperficie con
una lunga pista in asfalio, men-
tre il variometro i indica ancora
vabori di salita di olire 2 m/s, si
potrebbe andare a Rieti ma per
le squadre sarebbe un viaggio
troppoe lungoe. Atternamo, il ra-
monie & magnifico cosl come
la serata, cenamo e allendiamo
con ansia le squadre che ra Bo-

logna ¢ Firenze hanno sofferio

Terza tratta: dopo un avvio
impegnativo, finalmente una
forte ascendenza ciportaa
2300 metri e il Subasio lo
vediamo laggiu in basso

lunghissime code. il ncongiun-
gimenilo avviene sollanto olire L
meFEAnmle.

L'APPENNINO CENTRALE

La bella gurrnata precedente ci
induce alentare Ly mela prefissa-
ta di Benevento, dove sappiamo
esserci il vecchio acroporio con-
vertibo if Ui enofine aviosuperfi-
cie. | bel cumuli del grormo pri-
ma perd lardano ad armvare, an-
1 nom i sond proprio, ¢ dobbia-
me decollare verso le 13.00 con
un cielo striato da cirrosirati con
bsona visibilith. Ancora una vol-
ta bastuno poco pilsdi 2 manut di
motore per decollare e aggancia-
re la prima piccola termaca ge-
nerata dai grandi campi di gra-
no Lagliato, mentre vediamo an-

che il campo di Montecchio dove
soslano in schieramento diver-
si aliants pronti a decollare. Mi
avvicing al costone, quel po” di
vepto da Owest favorisce ke |1riI||r
buone salite fino a 1800 metri,
mentre o scenario del Lago Tra-
simmend ¢1 allieta e nello stesso
tempo i invita a starne un po” di-
scostl, Dinglamo al Monte Tezio
dove troviamo una modesia sa-
lita che ci suggerisce di provare
le colline basse del lato Est della
ville del Tevere. Intanto il Monie
Subasiosembraanendernci, anche
s non & abbellito da alcun cumu-
bov, § cumulisi intravedono soltan-
to nella valle reatina. Purtroppo
perdinmo moli guia, o in par-
ticolare sono oramai sui el dei
casolari delle colline pili alte,
con laeroporto di Perugia in vi-
sta & una guota forse msufficien-
i per sfogare in pianura. Ma non
sOno rassegnato, Uana si muove
¢ conosco queste colline che da
qualche parte devono far salire
una termica, Sono perd intrise
di sudore e sento le gocce scen-
dere lungo il viso. Con (enacia ¢
aiwtandoci 1'un aliro troviamoe
In salita che ci consente i aggan-




ciare il pendio Nond del Subasio,
dove un ascendenza da 4
catapulia a 2300 metri. Intanto be
vorct dled paloti che a Riet stanno

1

|\.|I::||il.'||\..|l"'i 'l-\.lli | i.I]I.'::.I'IhrI'-'
ara di
vilo o vela “Coppa del Mediter-
ranen” ¢ confermant condizio-
ni spellacolan ¢ base cumuli a
3000 metri. Ora il volo & Facile e

spimgo sulla Val Nering per sfrut

in vista dell'inizio dell;

tare 'effetio portante dei bassi
sirami per tentare un .|J:;|_'.|r|.Li-:| a
Poggio Bustone, alla quota idea-
ke per fare una gramde salita. Lus-
2 & un po’ rlullante & ma ricorda
che non siamo in gara, ma o re-
plico: “si, ma il tempeo & Uranme e
abbiamo ancora pid di 200 km da
percorrere”, Fa freddo, ¢ incal-
zoncini corii ¢ magleiia soffro
o spaffero della ventilazione co-
me una lama sullo stomace. Mi
vengons in mente 1 lempn delle
gile in motocicletts da bambino
¢ mi proteggo meitendo la car-
ta geografica sulla maglietta. Le
salite ben segnalate dai cumuli
ci portano sulla piana di Avez-
zano velocemente, la tentazio-
ne di seguire la rotta pii direita
e Lu presenza di ventl oecidentali

&6 ]I Silent 2 Electro e
completamente autonomo, I'elica
piegata a motore spento non
intacca l'efficienza e la presenza
del motore elettrico consente di
superare i momenti critici sino alla

prossima ascendenza oo

¢i fa per un momento propendens
per la Val Roveto per aggancia
re il Matese dal lato napoletano
Ma ben presio mi accorgo che sa-
rebbe un errore € convineo Luigi
ad atraversare la valle “gialla” e
riportarci verso il Passo del Dia-
volo ¢ Rivisondoli. Lintenzione
2 |.|u|:l].| di sfrutiare il I'JiJ [pinssa
bile la convergenza dell’ Adriati
co con la massa d ara continen-
tale, convergenza che di solito si
colloca verso Campobasso, dob-
blamw evitare il buco di ari ma-
riltima della valle del Volturno.

Tuttavia Lo bella strada che sem-
brava prolungarsi verso Campo

baszo 8" interrompe ¢ dobbiamo
lasciare Roccaraso senza nem-
menoessere arnival alla base cu-
mulo. Dirigiamo verso la valle di
Vinchiature passando appena &
Est dh Isernaas, ma si perde guiota
e I'uria sembra ferma. Persino le
pale dei grandi impianti eclici
che dora in poi popoleranno le
cime di quas twtte le montagne,
girano sancamente. La mia pla-
nata & un po’ peggione di quella
di [_IJJ_'_tJi! 1l trovo o seolbEliare

sul paese di Frosolone (conosciu-

to nel mondo per i suoi coltelli)

dove, se non fosse per il faftoc
|,|i~.|1-s mgo di un motore eletirico,
AON Sirel mal passato. Qi ma al-
lAcoo 2 wn melro scarso & turbo-
lento, & con lenacin ed estrema
concentrazione non modlo Lo mia
\.Illlw.'fl".l LIIL' L= | L"."II:"‘A.'J'.'.JIL'I"IN.' IJI
arrivare forse all’aviosuperficie
di Boiano (Campochiaro). Lui

#i un po" pall alto comineia a va-
lutare s 1 arnviamo, ritenendo
oramia perdula la possibili da
armvare 3 Benevenlo con un cie-




Passato il Monte Vulture Luigl
eontra un cumulo o fa subito
guota, Lesnardo @ laggiu, qua-
si a quota critica, ma alla fine
l'ascendenza regalera ben
300 m su Grumento

lo lermicamente msgnalicante.
Mi sorprende il fatto che la val-
ke di Boiano sia cos] verde, data
|.| |""'|"'“l="’[:| \'lg'l."lli'g. 1 |'||'ici |'w4r:|-
di del passato mi avevano crea-
o laspettativa di un‘area gialla
bruciata dal sole. Propriosu Vin-
chiature, una piecola ascendenza
lenuia ¢ sfrutlata con il massimo
impegno ¢ fino all'ultima pom

pata, i fa capire che si potreb

be arvivare alla meta. Planiamo
con prudenza perché il terreno
& pooo atterrabile e relativamen-
le abo, prima di degradare bru-
scumente nel buco di Beneventlo.
Una fortunata quanto imprevista
fascia portante ci mantiene a va

riometro zero per numerosi chi-
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&6 Due piccoli alianti monoposto e
un viaggio a meta fra lo sport e il
turismo, senza azzardare come in

gara, ma senza neanche sapere se si
potra arrivare a destinazione o sara
necessario cercare un alternato o9

lometri, anz con valon addirit-
tura positivi, ¢ laggid finalmen
e compare la bianca Benevento
Quasi giunti sull’acropoerto, co-
i come accaduto il giorno pri-
mia. inconatriame un 2-3 mfs asa-
lire, questa volta pend di ongine
certamente dinamica, doto che
il wento da Owest si irrobustisce
lungo la valle del fiwme Calore

Do aver temuie di non arrivare
T

C1 looca |.|..IJ.IL1L"§-.‘\..J]|||C1I|.L' npo-
stare una lunga discesa coi dirut

towri per ]1|1,'|1|.||.'|:-L' lerra su questa
magnaifica aviosuperficie dove
I'Aeroclob di Benevento svolge
la sua amivith. Veniamo portat
al parcheggio dalla macchina di
recupero del campo pilotata dal
custede, Vincenze, geniilissi-
mo € provvidenziale per indiriz

zare le postre squadre sul cam-

po al lose arvivo, Listrutiore, al-
trettanto gentile, ci trova un ma

gnifico agriturizma che ¢i evila
di amdare fino in citti: & un vero
agriturismo con tanio di coltiva-
zioni agricole e allevamento di
oo lpo danimale, & una deli-
£iosa cena finalmente consuma-
ta con | nostri due aivtanti Mario
¢ Marco, o prezzi veramente mo

desti. L'aria 5i & fatta frescae ¢



mnvita a fiure un gino uristico per
Beneventoche non piconosco pid
da come era nei miel ricordi del
1957, quando vi atterrai duranie
il mao voloda Riet con il “Passe-
ro Appenninico” durante un Tro-
feo Bonom.

L'ARRIVO IN BASILICATA

Lafrnzzante aria della mattina

ci fa ben sperare. malgrado le
previsioni meteo parling dell'in-
vasiong gid avvenuts dell’anti-
ciclone WMisse. Si attende che la
temperatura salga per favorire

almeno le prime termiche sec-
che, vistoche di cumuli oggi pro-
pric non se ne parla. Al telefono
perd lamico Giaseppe, che gid
si rova a Grumente, mi dice che
a Nord del campo cominciano i
primi cumuli & suggerisce co-
mumncue di evitare larotia diretia,
Propone di portarsi in direzione
Est, poi verso Matera per rientra-
re su Grumento provenendo da
Est. Ancoraun decollo uno in co-
da allaltro poco prima delle 14¢
di muawi, dopo due minut, siamo
nellu prima sscendenes. Come
sempre riduciamo subito | 22 KW
del decollo acirea 9 - 10 KW per
assaggiare la bonth della termica
e, dopoun parodi spirah, fermia-

llteam al completo sulla bella
pista in asfalto di Grumento,
l'avventura & finita dopo quasi
1000 km a meth fra sport @
turismo

mo il motore. Anche oggi Luigi
ha path dif Ticolta di me in parten-
Famentre io ke avrd come sempre
pih avanti, dalla metd in poi. Co-
mungue ki nostra col laborazione
& perfetta, ¢ per la quarta volta la
simbiosi sard piena ed efficace.
La prima vera ascendenza la tro-
viammo alla periferia Est della cit-
i, probebilmente generats dalls
#ona industriale, ed & importante
perche il terreno ora sale e me-
diamente non & mai a meno di
BOO metr. Dirigiamo su Grotia-
minarda e veniamo premiati da
una decorosissima ascendenza
che ci da fiducia lovece la plana-
1a successiva non ci fo mcontrare
nulla di buono e non riuscirem-
10 REMITERD 3 pasiire i “venti-
lator” nella zona di Lacedonia
Luigi. pii basso di me. inizia un
ntorng verso il fondo valle verso
un costone in miglore posizions
i vento e di sole. Lo seguoe pro-
pric mentre pensiamo di dover
smolorare troviamo una debole
e provvidenziale salita. Sard I'ul-
tima diffcolth perche poi. prima
del Monte Vullure & proprio su
i essn, polenh ascendenze sec-
che formidabili ci portano lino o
2700 m. Ci concediamao la con-
temiplazione dei due laghetti del
Yuliure, uni celeste chiarm e uno
blu intensissimo che so essere di
origine vulcanica. Circa venti
chilometri pill avant una serie di
bellissimi cumuli i attende, ma
vanno affrontati con calma per-
cheé somo collocati sulle cime pig
alte dellaltipiano a Est di Gru-
mento ¢ ke nostre efficienae non
sono eccezionali. Luigi centra
il primo cumulo quando w, pii
basso, sond oramal o guotla criti-
ca. E un valore di salita di 4 m/s
bello e rotondo che i porta fino

a 3100 m e a gquesto punie ce n'é
d'avanzo, essendo oramal a soi
22 km dalla meta. Ci chiediamo
COImE mai non Ci sia nessuno in
volo @ come mai non sentiamo
nessuno alla radio. [ cielo & fan-
tastico, con la convergenza dei
tre mar (Tirreno. lonio, Adria-
o) che genera brezze genero-
sissime in una frescura che non
fa desiderare di scendere a terra
nell’afa che ci immaginiamo. Ai-
IEFrRams in un aeroporto deserto
con qualtre aliant parcheggiati.
evidentemenie la giornata era
stata pindicata “povers” rispetio
alle normali condizieni di que-
sta fortunaty arca. La missione
¢ conclusa, siamo appagati per
i qualtro giorni consecutivi di
volo e felici della bella gita: 959
kme appena 12 minut di voloa
motore, solo tulti utilizzat per il
decollo.

N NUDO¥D MODD DI
VOLARE?

Forse & nato davvero un nsovo
modo di fare volo a vela: gusta-
re prenamente la bellezza del
cielo, i paesagei, il rapporto col
proprio aliante & con le situs-
mi meteo, la compagnia di un
amico i volo e degli aluwi o terra
nel viaggio, la sensazione di fure
una cosa a metd Sporiiva e a me-
& avventura, senza lo stress del-
la gara, senza una classifica con
cui confrontarsi, ma col piacere
di non sapene dove dormiremi ¢
dove cencremo. E il tutto con il
vantaggio tecmco della comple-
ta autonomia in decollo ¢ salita,
della possibilith di uscire da si-
azkmi critiche, senza benzina,
gas di scanico ¢ ramaore, gragie al
mudore lettrico. Il future & an-
che quesio. 1]
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